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Sicherheitshinweise
Wichtige Hinweise betreffend der Sicherheit
werden in dieser Anleitung wie folgt dargestellt.

Dieses Symbol bedeutet: Achtung, Ihre
Sicherheit ist gefahrdet!

ﬂ WARNUNG

Werden Hinweise, die mit WARNUNG
bezeichnet sind, nicht befolgt, kann dies zu
ernsten Verletzungen von Personen fihren,
die an dem Dampfer arbeiten, diesen benutzen,
oder nur daneben stehen.

VORSICHT

Vorsicht weist auf Punkte hin, die beachtet
werden missen, um Beschddigungen des
Dampfers zu vermeiden.

BEACHTE
Dieses Zeichen weist auf Informationen hin, die
wichtig sind im Bezug auf Vorgange.

Einleityng
Jedes OHLINS-Produkt ist flir ein bestimmtes

Automodell gemacht. Das bedeutet, dass
Lange, Hub, Federrate und Déampfungs-
charakteristik genau auf das jeweilige Modell
abgestimmt sind, das sie mit Ohlins ausriisten.

Vor dem Einbau

Ohlins Racing AB oder Zupin Moto-Sport
kdnnen nicht verantwortlich gemacht werden
fir Schaden am Federbein oder Fahrzeug, oder
Verletzung von Personen falls die Angaben in
der Bedienungsanleitung und der Einbau-
anleitung nicht genau befolgt werden. Genauso
geht jegliche Garantie verloren wenn die
Angaben nicht befolgt und eingehalten werden.
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Entsorgung

ﬂ WARNUNG

1. Der Einbau eines Fahrwerks, das nicht vom
Fahrzeughersteller gepriift ist, kann das
Fahrverhalten ihres Autos verandern.
OHLINS Racing AB  kann nicht
verantwortlich gemacht werden fir
personliche Verletzungen oder Sachschaden
die nach dem Einbau des Fahrwerks
entstehen. Kontaktieren sie einen
autorisierten  OHLINS-Stiitzpunkthandler
oder andere qualifizierte Personen fir Hilfe.

2. Bitte lesen sie die Bedienungsanleitung und
die Einbauanleitung und stellen sie sicher,
dass sie alles Verstanden haben bevor sie
am Fahrwerk hantieren. Falls sie
irgendwelche Fragen haben zum Einbau
oder zur Einstellung, wenden sie sich bitte
an einen autorisierten OHLINS-
Stiitzpunkthandler oder andere qualifizierte
Personen.

3. Auch das Werkstatthandbuch des
Fahrzeugherstellers muss beim Einbau des
Fahrwerks beachtet werden.

BEACHTE

Ohlins-Produkte unterliegen einer kontinuier-
lichen Verbesserung und Weiterentwicklung.
Obwohl die vorliegende Bedienungsanleitung
zum Zeitpunkt der Drucklegung am aktuellsten
Stand ist, kann nicht ausgeschlossen werden
dass sich minimale Differenzen zwischen ihrem
Dampfer und der Anleitung ergeben. Bitte
kontaktieren sie ihren OHLINS-
Stltzpunkthandler falls sie Fragen zum Inhalt
dieser Anleitung haben.




Einfluss der Druckstufensteller
(V= héhere Klickzahl)

Einfluss der Zugstufensteller

2. Dampfungscharakteristik
(V= héhere Klickzahl)
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Mit dem zweiten Einsteller, positioniert am
Ausgleichsbehilter, kann die Druckstufendampfung
eingestellt werden.
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Konstruktion

Die meisten Ohlins-Dampfer arbeiten nach dem
De Carbon-Prinzip. Das Ol wird von einem Gas
unter Druck gesetzt. Gas und Ol sind aber
durch einen schwimmenden Kolben getrennt.
Der Trennkolben sitzt in einem externen
Ausgleichsbehalter, der entweder durch einen
Schlauch verbunden ist oder direkt am
Federbein sitzt (Bild 1). Als Gas wird Stickstoff
verwendet.

Das De Carbon-Prinzip hat mehrere Vorteile.
Der Druck verhindert Kavitation, wodurch ein
konstantes Dampfungsverhalten erreicht wird.

Trennkolben

Dampferkolben

1. Dampfer mit externem Ausgleichsbehilter

Ein Aufschdumen des Ols wird wirksam
verhindert. Dies wiirde ansonsten zu
unkonstanter Dampfung fiihren.Die externen
Ausgleichsbehadlter bringen bessere Kiihlung
des Ols, wodurch die Funktion und
Lebensdauer verldangert wird.

Wirkungsweise
Bei niedriger Dampfergeschwindigkeit stromt

das Ol durch ein einstellbares Nadelventil in der
Kolbenstange. Dieses Ventil beeinflusst zum
groBten Teil die Zugstufendédmpfung und hat
nur wenig Auswirkung auf die Druckstufe. Siehe
Bild 1 der Grafik oben.

Ohlins D&mpfer haben einen integrierten
Temperaturausgleich. Sobald durch Erwdrmung
das Ol dinnfliissiger wird regelt der Dampfer
selbsttatig nach um die Dampfung konstant zu
halten. Dadurch ist die Wirkung unabhdngig
von der Temperatur.

Mit dem zweiten Einsteller, positioniert am
Ausgleichsbehalter, kann die
Druckstufendampfung  eingestellt  werden.
Manche Modelle bieten Einstellung der
Druckstufe getrennt in Low- und Highspeed.

Dieses Ventil beeinflusst den Olstrom vom
Dampfer zum Ausgleichsbehalter, aber nicht in
die umgekehrte Richtung. Dadurch beschrankt
sich die Wirkung einzig auf die Druckstufe.
Siehe Bild 2 der Grafik oben.

Bei hoheren Dampfergeschwindigkeiten werden
die Dampfungskrdfte hauptsdchlich vom
Dampferkolben und den Scheibenpaketen auf
der Druck- und Zugstufenseite bestimmt.

Durch Andern der Anzahl, Durchmesser und
Dicke der Stahlscheiben wund durch die
Verwendung von unterschiedlichen Disen und
Nadeln wird jeder Dampfer fiir ein bestimmtes
Auto abgestimmt.

Die Ohlinsdampfer bieten diese Einstell-
mdoglichkeiten zur Anpassung an unter-
schiedliche Fahrer und Einatzbereiche.



4, Olfluss im Ausgleichs-
behilter beim Ausfedern

3. Olfluss im Dampfer
beim Ausfedern

2. Olfluss im Ausgleichs-
behailter beim Einfedern

1. Olfluss im Dampfer
beim Einfedern

Wenn sie Fahren

Auf ebener Fahrbahn

Wenn sie auf ebener Fahrbahn fahren und der
StoBdampfer langsam und nur wenig einfedert
(langsame Dampfergeschwindigkeit), flieBt das
Ol durch den Zugstufensteller in der
Kolbenstange (Bild 1, Olfluss  3)
Das durch das Volumen der eintauchenden
Kolbenstange verdrdngte Ol wird durch den
unabhangigen  Druckstufensteller in  den
Ausgleichsbehélter (Bild 2, Olfluss 3) gedriickt.
Der schwimmende Trennkolben im
Ausgleichsbehdlter ~ wird  verschoben und
komprimiert das dahinterliegende Gaspolster
weiter.

Sobald der Dampfer ausfedert, driickt der
Gasdruck hinter dem Trennkolben das Ol durch
ein Einwegventil ungehindert vorbei am
Druckstufensteller und zurlick in den
Hauptraum des Dampfers (Bild 4, Olfluss 1 und
2).

D)as Ol unterhalb des Dampferkolbens flieBt
durch den Steller in der Kolbenstange zuriick
in den Hauptraum (Bild 3, Olfluss 3).

Bei groBeren Bodenwellen

Wenn sie eine groBere Bodenwelle (berfahren
und die StoBdampfer schnell einfedern
(schnelle Dampfergeschwindigkeit), kann das
Ol nicht mehr schnell genug nur durch den
Steller in der Kolbenstange flieBen. Der Druck
im StoBdampfer steigt an und dadurch wird das
Shimspaket (diinne Stahlscheiben, geschichtet
zu einer Pyramide) gedffnet, welches die
Druckstufen-Olkanile des Dampferkolbens
verschlieBen (Bild 1, Olfluss 2).
Auch jenes Ol das durch die eintauchende
Kolbenstange verdrangt wird, kann nicht mehr
schnell genug nur durch das Ventil im
Druckstufensteller ~zum  Ausgleichsbehalter
flieBen. Der Druck steigt und ein Shimspaket
parallel zum Ventil 6ffnet (Bild 2, Olfluss 1 und
2).

Der Trennkolben wird verschoben und kom-
primiert das Gaspolster.

Sobald der Dampfer ausfedert, driickt der
Gasdruck hinter dem Trennkolben das Ol durch
ein Einwegventil ungehindert vorbei am Druck-
stufensteller und zuriick in den Hauptraum des
Dampfers (Bild 3, Olfluss 1 und 2).

Der Druckunterschied an beiden Seiten des
Dampferkolbens ist noch immer hoch und das
Ol kann nicht nur durch das Ventil in der
Kolbenstange gedrickt werden. Das
Shimspaket welches die Zugstufenkandle im
Dampferkolben verschlieBt, wird gedffnet und
das Ol kann schneller nach oben zuriickflieBen
(Bild 4, Olfluss 1).



5. Druckstufeneinstellung

Einstellméglichkeiten

Die Ohlins-Dampfer haben den Lowspeed-
Druckstufensteller am Ausgleichsbehalter (Bild
5). Einige Modelle bieten getrennte Einstellung
der Druckstufe fir Low- und Highspeed (Bild
6).

Ein Lowspeed-Zugstufensteller findet sich am
unteren Ende der McPherson Einheiten.
Eingestellt wird mittels eines 3 mm
Inbusschliissels (Bild 7). An den herkémmlichen
Dampfern ist der Zugstufensteller am Endauge
der Kolbenstange (Bild 8).

Die eingebaute Temperaturkompensation ver-
ringert die Klickanzahl bei erwarmten
Dampfern.

Daher ist es wichtig bei Anderungen der Ein-
stellung immer von der vorherigen Klickposition
auszugehen ohne diese wieder ganz
zuzudrehen.

Um die eingestellte Klickposition nachzuzdhlen
missen die Dampfer zuerst auf Umgebungs-
temperatur abgekiihlt sein.

6. Druckstufeneinstellung
High- u. Low-Speed

an Mc Pherson
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BEACHTE

Wenn die Einsteller mit zuviel Kraftaufwand
zugedreht werden, konnen empfindliche
Dichtflachen in den Einstellern zerstort werden.

Alle Einsteller haben normale Rechtsgewinde.
Klickposition Null ist wenn die Einsteller im
Uhrzeigersinn ganz zugedreht sind.

WARNUNG

An den Zugstufenstellern gibt es keinen
Anschlag in Richtung offen. Es ist mdglich die
Einsteller ganz auszuschrauben wenn die
Schrauben weiter gedffnet werden als in der
Einbauanleitung angegeben.

7. Zugstufeneinstellung

8. Zugstufeneinstellung an
der Kolbenstange

Abstimmung des Autos

Durch den Einbau des neuen Fahrwerks kann
sich die Fahrzeughéhe und die Radstellung
ihres Autos verandern.

Daher ist es empfehlenswert nach dem
Fahrwerkseinbau eine Achsvermessung vorzu-
nehmen und die Radlasten zu kontrollieren.

Fiihren sie folgende Punkte aus und machen sie
immer Aufzeichnungen (ber die Veranderungen.

1. Kontrollieren sie die Fahrzeughdhe vorne
und hinten. Einstellen falls erforderlich.

2. Kontrollieren sie die Radlasten vorne und
hinten. Einstellen falls erforderlich.

3. Kontrollieren sie alle Radwinkel (Sturz, Spur,
usw.) Falls erforderlich einstellen.



9. Sturzeinstellung

Sturzeinstellung

Einige der Ohlins Racing Dampfer bieten
einstellbaren  Sturz  Uber  austauschbare
exzentrische Buchsen. Die unterschiedlichen
Buchsen sind mit einer Anzahl von Ringen
gekennzeichnet (Bild 9)

Abhangig von der Montageposition der
Buchsen, mit der exzentrischen Bohrung zum
Rad weisend oder zur Fahrzeugmitte weisend,
kann der Sturz verandert werden.

Empfohlene Einstellung

Die Dampfer in ihrem Fahrwerk sind auf die
von Ohlins empfohlenen Werte eingestellt.
Siehe Einbauanleitung des Fahrwerks. Wir
empfehlen diese Einstellung fiir die ersten
Tests zu verwenden.
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Bohrung weg vom Rand

Bohrung zum Rand hin

Dampfereinstellung

Die Fahrwerksabstimmung ist abhadngig vom
Fahrzeiggewicht, ihrem Fahrstil, Fahrbahnbe-
schaffenheit, usw.

Falls sie mit der von uns empfohlenen
Grundeinstellung nicht zufrieden sind, folgende
einige Richtlinien wie bei der Einstellung
vorzugehen ist.

Um Verbesserungen zu erreichen ist es wichtig die
Funktion der Dampfer und Einsteller zu verstehen.
Durch die Testfahrten miissen sie den Einfluss der
Einsteller auf das Fahrverhalten des Autos kennen
lernen.

Beginnen sie immer mit der von Ohlins
empfohlenen Grundeinstellung. Siehe "Einstell-
mdglichkeiten" und "Empfohlene Einstellung”.

BEACHTE

Die Klicks werden immer von ganz zugedrehten
(nach rechts) Einstellern ausgehend gezahlt. Die
Einsteller sollen aber nicht zu fest zugedreht
werden.

Lieferbare Sturzbuchsen
Anzahl Ringe  Exzentrizitdét  Art.-Nr.:

in mm
0 0 05194-00
1 0,5 05194-05
2 1,0 05194-10
3 1,5 05194-15
4 2,0 05194-20
5 2,5 05194-25

0 keine Bohrung, kann in 05194-80
beliebiger Position gebohrt werden

Wenn sie Einstellungen verandern, machen sie
immer Aufzeichnungen. verdndern sie immer
nur an einem Einstellerpaar (zum Beispiel
"Druckstufe™), nicht Druck- und Zugstufe
gleichzeitig verandern. Gehen sie in kleinen
Schritten vor.

Die Einsteller sollten normalerweise in Stufen
von nicht gréBer als 2 Klicks pro Veranderung
verdreht werden, und nicht auBerhalb eines
brauchbaren Bereichs.

Wenn sie eine Verbesserung erreicht haben,
gehen sie nochmals zurtick zur
Ausgangsstellung um die Einstellung zu
Uberpriifen. Beachten sie auch verdnderliche
Bedingungen wie Reifen und Temperatur, usw.
Generell sollte die Druckstufe verwendet
werden um die Fahrzeugstabilitat und das
Ansprechverhalten zu dndern.

Die Zugstufe sollte verwendet werden um
Fahrkomfort und Traktion zu beeinflussen.
Wenn sie héhere Dampfungskrafte benétigen,
sollten sie die Druckstufendampfung erhéhen
und so wenig wie mdglich Zugstufendampfung
einstellen.

Dadurch erreichen sie in den meisten Fallen
besseren Komfort und besseres Handling des
Autos.



Heben sie zum Reinigen den
Anschlaggummi an.

Kontrolle und Wartung

Reinigen sie die Dampfer duBerlich mit einem
milden  Reiniger.  Keinesfalls  aggressive
»Selbsttatige® Reiniger verwenden. Verwenden
sie Pressluft. Heben sie den Anschlaggummi
und entfernen sie Verschmutzungen darunter.
Halten sie das Federbein sauber und spriihen
sie es ganz leicht mit Sprihdl ein (WD40,
Balistol, 0.4.)

VORSICHT

Verwenden sie niemals Reiniger welche die
Oberflachen des  Federbeines angreifen
kdnnten. Verdiinnungen oder Bremsenreiniger
trocknen die Oberflachen zu extrem aus.

Kontrollpunkte

Nach jeder Rennveranstaltung:

Kontrollpunkte:

1. Priifen sie die Aufnahmen auf (ibermaBiges
Spiel und auch auf Beweglichkeit.

2. Kontrollieren sie die Kolbenstange auf
Undichtheit und Beschadigungen

3. Priifen sie den Dampfer auf &uBerliche
Beschadigungen

4. Prifen sie den externen Ausgleichsbehalter
auf duBere Beschadigungen welche die
freie  Bewegung des  Trennkolbens
behindern kénnten.

5. Gummiteile auf Abnutzung priifen

6. Priifen sie die Befestigungsschrauben am
Fahrzeug auf festen Sitz.

7. An  Typen mit schlauchverbundenem
Ausgleichsbehalter priifen sie den Schlauch
auf Undichtheiten oder Beschadigungen.

Vorsorgliche Kontrollen und regelmaBige
Wartung beugen mdglichen Funktionsstérungen
vor. Falls ein StoBdampferservice erforderlich
ist wenden sie sich bitte an einen der
autorisierten Ohlins-Servicestiitzpunkte. Diese
haben das erforderliche Wissen und das
Spezialwerkzeug um die Wartungen korrekt
durchzufihren.

Alle 300 - 500 km (nur an McPhersons)

1. Losen sie die Kontermutter unten am
McPherson Bein und schrauben sie die
Kolbenstange aus. Ziehen sie das
AuBenrohr vom Dampferkorper ab.

2. Reinigen sie alles mit einem milden
Reiniger.+

3. Schmieren sie den Dampferkdrper und den
Abstreifer mit einer Lage von Ohlins rotem
Fett, Art.Nr.: 0146-01 (100 Gramm) oder
0146-02 (400 Gramm). Der Raum zwischen
den Fiihrungsbuchsen im AuBenrohr sollte
mit einer Lage des roten Fetts gefiillt
werden.

4, Bauen sie das McPherson Bein zusammen
und ziehen sie die Kontermutter unten
wieder fest.

Einmal pro Jahr:

Lassen sie das StoBdampferdl wechseln.
Verwenden sie nur Ohlins StoBdampferdl.
kontaktieren sie ihren Ohlins-Handler.



E WARNUNG

Verandern sie niemals den Gasdruck. Spezielles
Befiillwerkzeug und Stickstoff mit hohem Druck
ist erforderlich. Andern des Gasdrucks ist nicht
geeignet Zur Veranderung der
Dampfercharakteristik.

BEACHTE

Stellen sie sicher, dass fir ihren Dampfer
immer  Original OHLINS  StoBdampferdl
verwendet wird.

BEACHTE

RegelmaBige Kontrolle und Wartung ist
erforderlich zur Vermeidung von
Funktionsstérungen.

E WARNUNG

Die  StoBdampfer haben einen  Aus-
gleichsbehdlter der mit Stickstoff unter hohem
Druck befiillt ist. Um das Risiko einer Explosion
zu vermeiden lesen sie die folgenden Punkte
bevor sie am StoBdampfer hantieren. Der
Hersteller kann nicht verantwortlich gemacht
werden flir Sachschaden oder personliche
Verletzungen die durch Nichtbeachtung der
folgenden Punkte entstehen.

1. Versuchen sie niemals den
Ausgleichsbehalter ~ zu  6ffnen  oder
Abzunehmen.

2. Setzen sie den StoBdampfer niemals einer
offenen Flamme oder (bermaBiger Hitze
aus. Der Dampfer kdnnte sonst durch zu
hohen Druck explodieren.

3. Stellen sie sicher dass der Ausgleichs-
behdlter keinesfalls Beschadigt wird. Ein
beschadigtes Reservoir beeintréchtigt die
Funktion oder flihrt zum Ausfall.

4. Stellen sie sicher dass die Oberflache der
Kolbenstange nicht beschadigt wird. Dies
fahrt unweigerlich zu Undichtheiten.

5. Versuchen sie niemals den Deckel des Aus-
gleichsbehalters abzunehmen. Jeder
Versuch den Deckel abzunehmen ist héchst
gefahrlich.

6. Zur Entsorgung des Dampfers befolgen sie
die entsprechenden Richtlinien.

Entsorgung

Der StoBdampfer sollte zur Entsorgung an ein
geeignetes Entsorgungsunternehmen weiterge-
leitet werden da diese die nétige Erfahrung zur
Trennung der unterschiedlichen Materialien
haben.

Falls sie dies selbst erledigen méchten befolgen
sie die Vorschriften zur Demontage des
Dampfers.

Das hochkomprimierte Gas ist N2
(Stickstoff) und kann in die Atmosphare
entlassen werden. Es besteht zu 78% aus
Stickstoff.

Das Ol muB entleert und vorschriftsméBig
entsorgt werden. (genauso wie z.B.
Motord6l).

Gummi und Plastikteile sollen entfernt
werden.

Die Metallteile sollten getrennt werden in
Aluminium und Stahlteile.

Ubergeben sie die getrennten Teile nun einem
Entsorgungsunternehmen zZur weiteren
Entsorgung oder zum Recycling.



